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Il problema della velocita
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Severita del sinistro con la velocita

> > » o

------- Anderson et al. (1997) = = = Pasanen et al. (1992) “=== Ohetal. (2008)

== == Davis (2001) (15-59 Years) nd Sander (2009) === Hannawald and Kauer (2004)

100%

80%

60%

40%

Pedestrian Fatality Risk

20%

0% -
0 20 40 60 80 100 120

Impact Speed (km/h)

EGNGP ~ -'"-,,
Monica Meocci — Moderazione del traffico a Firenze: dalla realta virtuale all’esperienza sul campo
TASl | /INSFISt\




’*@%‘% UNIVERSITA

Severita del sinistro con la velocita {0 oo

Velocita piu elevate causano piu incidenti e una maggiore probabilita di lesioni o morte, indipendentemente
dalla causa dell'incidente. In caso di incidente, la velocita e il fattore numero uno nel determinare la possibilita di
sopravvivenza o la probabilita di manifestare lesioni gravi.
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LA STRADA DEVE ESSERE IL PRIMO FATTORE A CONTRASTARE QUESTO FENOMENGO.
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Traffic Calming to slow Vehicle Speed

Monica Meocci — Moderazione del traffico a Firenze: dalla realta virtuale all’esperienza sul campo ANSF'SN 6

AGENZIA NAZIONALE PER LA SICUREZZA DELLE FERRQVIE
EDELLE INFRASTRUTTURE STRADALI E ALTOSTRADAU




UNIVERSITA

Traffic Calming to slow Vehicle Speed L

S>>

SIGNAGE

ASIT



renze: via Pistoiese

Descrizione del

N
caso studio //

- \/ia Pistoiese
Crashes 2014-2018

@

O

2014
2015
2016
2017
2018

IVIVIIICU IVILULUl

=

IVIVULTULIVIIC UL LTUTTIVUY U T ITCTIoC. UUTTU TLUIlU VIELUUIC Ul COP G LT IZU JUl CUTTTYY

AGENZIA NAZIONALE PER LA SICUREZZA DELLE FERROVIE
EDELLE INFRASTRUTTURL STRADALIE ALTOSTRADAU

UNIVERSITA
DEGLI STUDI




UNIVERSITA
DEGLI STUDI

FIRENZE

Firenze: via Pistoiese principali problemi
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Descrizione del
caso studio
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Fig. 4. The geometric cross-section dimensions of the raised pedestrian crossings in the project reconfiguration. Q
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e 48 utenti: 36 uomini e 12 donne;

 Eta media 42.2 anni(s.d. 12.7);

* Nessun pagamento per la partecipazione;

 Partecipanti non informati sull'obiettivo della
sperimentazione;

* Durata del test di circa 35-40 min;

e Somministrazione di questionari prima e dopo |Ia
sperimentazione.

Monica Meocci — Moderazione del traffico a Firenze: dalla realta virtuale all’esperienza sul campo 11

AGENZIA NAZIONALE PER LA SICUREZZA DELLE FERRQVIE




UNIVERSITA
DEGLI STUDI

FIRENZE

Qualche risultato dall’analisi in realta virtu
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Fig. 7. Comparison between mean speed profiles.
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Ma nella realta?
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| Nell’lambito del progetto SWALK (2021-2022) sono state condotte prove al
Uemmenmemsenes V@O SUI tratto di strada riqualificato nel 2018.

countermeasures to improve pedestrian safety —
“ 2 (g =

AV
, 2
‘

é V’g‘

[N
R~ g

14
ANSFISh

LE PER LA SICUREZZA DELLE FERRQ

ealta virtuale all’esperienza sul campo
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La sperimentazione in sito
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Sperimentazione
in realta virtuale
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36 utenti : 28 uomini e 8 donne;
Eta media 40.6 anni (s.d. 17.12);
Nessun pagamento per |Ia
partecipazione;

Partecipanti non informati

sull’obiettivo della
sperimentazione;

Durata del test di circa 35-40
min;

Somministrazione di questionari
prima e dopo la
sperimentazione.
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Qualche risultato dalla sperimentazione al Y&
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Restringimento carreggiata
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Considerazioni conclusive |
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Sperimentazione Sperimentazione Risultati e
In realta virtuale in sito / considerazioni z

| risultati ottenuti in campo hanno permesso di validare |la sperimentazione;

Sono state effettivamente registrate diminuzioni delle velocita, anche se minori rispetto
alla sperimentazione;

| risultati ottenuti sono in linea con la letteratura scientifica e tecnica;
Le differenze sono spesso spiegabili con i reali regimi di circolazione (semafori, traffico,
etc.);

PER MASSIMIZZARE L'EFFICIACIA SAREBBE OPPORTUNO MANUTENERE LA MISURA DI
TRAFFIC CALMING SOPRATTUTTO SE BASATA SU INTERVENTI DI TIPO PERCETTIVO.
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Considerazioni conclusive

Domenichini, L., Branzi, V. & Meocci, M. (2018) Virtual testing of speed reduction schemes on
urban collector roads, Accident Analysis and Prevention. Volume 110, January 2018, pp. 38-51,
doi.org/10.1016/j.aap.2017.09.020.

* Branzi, V., Meocci, M., Domenichini, M. & La Torre, F. (2018) Drivers’ performance in response
to engineering treatments at pedestrian crossings, Advances in Transportation Studies. January
2019, special issue 2018, pp. 55-70. doi: 10.4399/97888255168836.

e Meocci, M., Terrosi, A., Paliotto, A., Arrighi, R. Petrizzo, |. (2024). Drivers' performance
assessment approaching pedestrian crossings through the analysis of the speed and
perceptive data recorded during on-field tests. Heliyon, 2024, 10(1), e24249.

 Meocci, M., Terrosi, A., Paliotto, A., La Torre, F., Infante, |. (20247?) Driving simulator for road
safety design: a comparison between virtual reality and in-field tests. *In pubblicazione, ITcon,
Journal of Information Technology in Construction.
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https://www.sciencedirect.com/science/journal/00014575/110/supp/C
https://doi.org/10.1016/j.aap.2017.09.020
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